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Tiskova zprava

Novy Scania Opticruise
Prakopnik prichazi srozsiirenymi funkcemi

18. zaii 2009 - Novy prevodovy systém Scania Opticruise je nyni k dispozici také jako
plné samocinny, tedy se samo¢innou spojkou, nebo oviadanou pedalem. piné samo¢inna
varianta je ¥izena vyuZziva elektrohydraulického vypinani s mimoiadnou piesnosti
funkce. Program fazeni je nyni zcela piepracovan. Nékolik funkci je integrovano ve
prospéch jesté snadnéjsiho Fizeni vozidla.

Samocinny tadici systém prinasi fidicam i dopraveam vyhody hned v nékolika smérech.
Krome vyrazné vétsiho pohodli fidic¢e, eiminaci nutnosti soustiedén¢ sledovat otatky motoru
afadit, umoZauje fidi¢i vénovat vice pozornosti vedeni vozidlaa sledovéni provozu okolo ng;j.
Seznameni se zpasobem uZivani systému je nesmirné snadné arychlé, rizeni potom efektivni
avyvazené. Dokonce i méné zkuSeny fidi¢ je schopen dosahovat vyznamné Gspory ve
spotiebé paliva ve srovnani s piimym fazenim. Skubani a opotiebeni spojky je velmi
podstatné redukovano a etii tak dal§i ¢ésti hnaciho fetézce a vyznamné minimalizuje naroky
na servis.

Scania Opticruise, jeden z prvnich automatizovanych sysému fazeni v oboru, byl béhem
historie vyroby nékolikrét postupné modernizovan. Nyni vyvojové préace dosahly zcela
nového vysledku. Po étyrech letech vyzkumu avyvoje zastava zékladem vychodisko pouZiti
klasické konstrukce pievodovky s piimym fazenim, ale fidici systém je zasadné modifikovan
spolu s pouZitim nekterych novych mechanickych ¢ésti a predevdm velmi vykonného
softwarul.

Je nainstalovano nové samocinné ovladani spojky a prinasi plné samocinnou funkci
pievodného Ustroji, de uZivatel mize volit i systém se spojkovym pedalem podle
toho, ¢emu dava piednost.

Samocinna spojka s mimoradné presnym elektrohydraulickym ovlddanim je prvnim
zatizenim s naprosto dokonaou funkci bez pouZiti pedalu.

Ovlédaci modus piinasi mimotadné piresnou funkci spojky, reakci na pohyb plynového
peddlu alepsi reakci motoru, naptiklad pti komplikovaném pojizdéni.



Samocinna spojka zastava rozpojena pouze presné na okamzik zmeény pirevodu, ktery
jerychly amekky.

Rozsahl4 elektronicka ochrana zdsadné sniZuje opotiebeni spojkovych soucésti.
Scania Opticruise je nyni k dispozici pro osmistupniové, dvanactistupiiove i
¢trnéctistupnove (12+2) pievodovky Scania, pozdgji i s rychlobéhem.

Scania Retarder je volitelnym dopliikem.

Asistent pro rozjezd do stoupani (,, hillholder*) je standardni sou¢asti piné samocinné
verze.

Novy program fazeni pomaha udrZovat vysoky rychlostni primér ve stoupanich bez
negativniho dopadu na spotiebu paliva

Razeni se piizpasobuje technice jizdy konkrétniho fidice, ale také profilu trats ¢i
hmotnosti nékladu

Novy modus Power je k dispozici pro piidavek vykonu.

Kombinovana p&tka ovliadate fazeni aretardéru ziistédva shodna s pavodni, je
instalovana vpravo od volantu

Nekteré parametry mohou byt nastaveny v servisech Scania podle piani uZivatee.

Vice informaci
na www.scania.com/media/R2009/
obrazovy doprovod na http://imagebank.scania.com/ volbou New R-series v poli
Quick search.
Kontakt: Per-Erik Nordstrom, Product Affairs, tel. +46 8 553 855 77,
email per-erik.nordstrom@scania.com

Ui Power

V&echny funkce v jedné paéce

Scania Opticruise
- Otoény spinac funkci R-D-N se do z&kladni polohy vraci pruZinkou
Tlagitkovy voli¢ programu ,, Automat/M anual
Razeni nahoru nebo doli pohybem p&sky vpred/vzad
Pojizdéci modus - vytazenim p&ky smérem od volantu na 0,8 sekundy pii zastaveni,
nebo velmi pomalé jizde
Podlahovy spina¢ odleh¢ovaci vyfukové brzdy se samocinnym fazenim dola pro vetsi
vykon bez aktivace retardéru
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Indikétor zarazeného pievodu na hlavnim displeji
- R - zpétny pirevod
A - samocinny provoz
M - ptimé razeni
AP/MP - modus provozu samocinného/piimého fazeni s funkci Power
Symbol zafazeného prevodu - napiiklad A12, M12, AP9, MP9...
N -neutrd
Nésledujici prevod indikovany v modu A aP
Manévroveci program indikovany malym ,,m* napiiklad Alm

Scania Retarder (pokud je ingtalovan)

Stlagit packu dolu (pét poloh) pro aktivaci aregulaci retardéru. Odlehcovaci vyfukova
brzda je aktivovana v pété poloze.

Samocinna aktivace brzdovym peddem: spinacem AUT na ovléadaci p&cce do polohy
1

Pri samocinneé funkci retardéru je kombinované brzdéni optimalizovéno U¢innosti a
fungujei pie fazeni (ozubené kola jsou samocinné pribrzdéna do vyrovnani otécek).

Asistent rozjezdu (pokud je instalovan)

Funguje do stoupéni i klesani

Pri zastaveni zastévaji brzdy v ¢innosti po priblizné tii sekundy poté, co je uvolnén
brzdovy pedd (doprovéazeno zvukovyma optickym signélem).

Po seSlgpnuti plynového peddu zatizeni uvolni brzdy az v okamziku, kdy tocivy
moment dosahne odpovidgjici hodnoty, aby se vozidlo nepohnulo samovolng.



Novy softwar e
Program tazeni byl zcela prestavén pro rozsiteni funkénosti, pohodli a dadéni s celkem. Ale
také co do kapacity pro pti&ti rozSirovani.

Strategl e ajizda ve stoupani
Samocinné funkce, primé fazeni, funkce Power apojizdéci modus:
Samocinny program je nastaven pro brzké fazeni dola v kopcovitém terénu pro
dosaZeni vysokych rychlostnich priméra bez negativniho dopadu na spotiebu paliva.
To jecitlivé na vysokou efektivnost motora Scania pii velkych zatéZich nezavisle na
otackach motoru.
Modus Power je nastaven na dosaZeni nejvétsiho vykonu motoru aje pruzinou vracen
do zakladni polohy.
Strategie fazeni je neustéle prizpusobovana poloze plynového peddu, aei rychlosti
jeho sesldpnuti (uvolneni), aby odpovidala zpasobu jizdy tidice.
Odstuprniovéni je voleno dusledné s ohledem na dosaZeni co nejmensi spotiebu paliva.
NiZ&i otécky motoru jsou preferovany pro dosaZeni nizké spotieby pii mendim
zatiZeni.
Skokové odiazeni dolu (, kickdown*) zajist'uje okamZité dosaZeni optimalniho
to¢ivého momentu i pii jizde s aktivnim omezovacem rychlosti.
Razeni dolt je vynechéno v pripadé, Ze k prisludnému zpomaleni staci vykon
retardéru.
Informace radaru ACC (adaptivniho tempomatu) douZi jako impuls pro fazeni dola
pti zpomalovani nésledovaného vozidla.
Program Scania Ecocruise je pIné kompatibilni avézany na nastaveni Scania
Opticruise.

Manévrovani a pojizdeni
- Velmi presné manévrovani je velmi snadné i ve standardnim modu prevodovky diky

elektrohydraulickému ovladani samocinné spojky.
Pojizdéci modus piindSi navic jedte vétsi presnost a plynulost pohybu ve velmi malych
rychlostech a sloZitych situacich.
Vypnuti pojizdéciho modu se odehraje bud” samocinné po zarazeni vysSiho
pievodového stupné, nebo pritazenim packy k volantu.
Spojka se samocinné vystavi pii brzdéni za velmi malé rychlosti, napiiklad na
kiiZovatkach u svételné signalizace, systém soucasné pripravuje optimalni prevodovy
stupeni pro pokracovani v jizde, ktery je zarazen ihned po dotyku plynového pedau.
Pomala jizda a manévrovani vozidlem s motorem ve volnobéznych otackach je mozné
i bez aktivace pojizdéciho modu, zrust jg Ize seSdpnutim brzdového pedalu, nebo
aktivaci pojizdéciho modu.

Sledovani z&éZe arozjizdeni
Senzory zaznamenavajici zatiZzeni vozidla ajeho sklon vici roving samocinné upravuji
volbu pievodového stupné pro nésledny rozjezd vozidla. Bez nutnosti jakéhokoli
zésahu tidice.
Vazbamezi systémy Scania Opticruise atizeni rozjezdu i ochrany spojky
maximalizuje Zivotnost spojkového Ustroji.



Rozhoupéni
- Rozhoupani vozidla umoziuje systém pii zarazeni pievodu pro jizdu vpred i vzad.

Systém identifikuje potiebu rozhoupani srovnanim otatek prednich a pohanénych kol.
Pri aktivaci systému Rozhoupani je odpovéd’ na pridani plynu okamzita, stejné jako
mimotadné zkracené okamZiky vypnuti a sepnuti spojky a samoc¢inné zmény sméru
pohybu vpred/vzad.
Mimotadné piesné rozhoupani (idedni pro extrémni adhezni podminky) poskytuje
aktivace pojizdéciho modu.

Dakové ovladani pomocného nahonu (PTO)
* Pomocny nahon z prevodovky miZe byt naprogramovany nastavbarem pro obsluhu
dalkovym ovladanim zvenku vozidla.

Rizeni funkce pievodovky

Elektrohydraulické ovliadani samocinné spojky je ingalovano na skiini prevodovky. Jednotku
tvoii elektromotor stlacujici pist v hlavnim vélci kapainového okruhu. Hydraulické kapalina
pak tlaci na vykonny pist aten pohybuje pakou vypingjici spojkovy kotou¢. Cela spojkaje
standardnim dilem.
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Elektromotor ot&si vietenem uloZenym ve valivych loZiskéch a stladujicim pist v hlavnim
valci coZ prinaSi mimoradnou presnost afiditelnost pohybu spojky.

Samocinna spojka funguje zcela nezavid e na schopnostech a zkuSenostech fidice aje
nastavena na spinani v co nejniZsich otackach motoru. Jgi aktivace je soucasné zavislana
Udgjich fady senzora registrujicich nasledné zatiZzeni spojky (zejména pii rozjezdu). Proto jsou
otatky motoru zvoleny pro co negjplynulejSi uvedeni do pohybu.

Ridici systém motoru zgjid’uje, aby pii zméné pievodu spojka neprokluzovala, pouze
prerusila spojeni motoru a prevodovky. Tato funkce nejen zasadné prodluzuje Zivotnost
spojkového Ustroji, ale soucasné eliminuje rézové namahéani ogtatnich ¢asti hnaciho fetézce.



Asistent rozjezdu, ktery vstupuje do ¢innosti okamzité po seddpnuti brzdového peddu pri
zastaveni, zaji&t'uje pak optimalni dynamiku rozjezdu.

Elektrohydraulické ovladani samocinné spojky je v této technice unikétnim prvkem a piinési
naprosto ojedinélou piesnost jgi ¢innosti. ProtoZe vSak existuji zasténci ovladani spojkovym
peddem a argumentuji jeho vyhodami pii manévrovani arozjezdu (zejména za zhorsené
adheze), Scania tudiZ nabizi jak pln¢ samocinnou spojku, tak ovladanou fidicem.

Upravy
Funkeni systém Scania Opticruise miZe byt variabilné nastavovan jak sdruZenym spinacem,
nebo prostiednictvim diagnostického pristroje ve znackovém servisu.

Ridi¢ miZe nastavovat nasledujici parametry:
Zapnou/vypnout piizpasobeni prevodu pro rozjezd
Programovat vypnuti prevodu pro rozjezd

Znackové servisy Scania pak mohou upravit:
- NejvySSi pripustny pievod pro rozjezd
MoZnost preskoceni nastaveného pievodu pro rozjezd zasshem tidice
Aktivaci/deaktivaci systému Power
Aktivaci/deaktivaci kickdownu
Aktivaci/deaktivaci jizdy vzad na volnobéZné otacky motoru

Servisni hlediska

Scania Opticruise je integrovan do konstrukce skiing prevodovky zcela sandardnich typa
devitistupniovych, dvanactistupnovych a étrnéctistupnovych (12+2) sintegrovanym
retardérem, nebo bez n¢j, a z&kladnim vybavenim vystupem toc¢ivého momentu.

Takeé spojka je standardni montazni skupinou. Pouze vngjsi ovladat je odliSnou ¢asti tohoto
prvku.

Filozofie konstrukce ptinasi snadnou dostupnost béZného servisu a ndhradnich dila vaude, kde
vozidlo pasobi. Pro persond servisu bude prace s novou spojkou snadné a nevyZadujici Zédné
specidlni dily ani naradi ¢i pracovni postupy. Odlisné jsou pouze viko pievodovky se
vzduchotlakovym systémem fazeni a € ektrohydraulicky ovladat vypinani spojky
sintegrovanym ¢idlem sklonu vozidla.

V ptipadé poruchy $pojky je nouzovy dojezd samozigjmé mozny. Samocinné fazeni se pak
odehréva bez vypinani spojky. Spousténi motoru obvyklym zpusobem prosttednictvim klicku
ve spinaci skiince. Vozidlo je pripraveno také pro bezpe¢né stani s vypnutym motorem. To
plati jak pro plné samo¢innou prevodovku, tak pro typ se spojkovym peddem.

Kli¢ové momenty samoéinného Fazeni

Scania Opticruise je jednim z vyznamnych prvka vzeslych z firemniho vyzkumu a vyvoje
vyuZivajiciho standardni konstrukce prevodovky s primym fazenim doplnéné pouze o viko se
vzduchotlakovymi valci ovi&dajicimi presuvneé vidlice a ¢idly jejich polohy. Tato koncepce
piinési celou paletu vyhod pocingjici jiZ jen shodnym uloZenim v rdmu jako u prevodovek

s piimym fazenim, nezménénych moZnosti ustaveni néstaveb ¢i vystupu tocivého momentu.



Prvky rozSitujici funkci usnadiuji servis a opravy a ¢ini vozidla se systémem Scania
Opticrusie blizkymi a dobte znamymi servisnim technikam.

Od predstaveni systému v roce 1994 vyjelo do svétavice nez 150 000 vozidd s touto
technikou, kterd se stda prakopnikem nynéjSiho Sirokého uplatnovéni samocinného razeni
v uZitkovych vozidlech a autobusech v celém svéte.

Sedmdesata Iéta - Vzduchotlakoveé fazeni na experimentalni bazi v laboratornich testech.
Dokon¢en vyvoj elektronického fizeni ¢innosti. My3Slenka se stala skute¢nosti a nezbylo, nez
odpovedeét na otdzku - Prog toto zatizeni neingtalovat do kamionu?

Osmdesata |éta - Computer Aided Gearchanging (CAG), pocitacem fizené fazeni,
piedstavené v roce 1984, prolamuije historickou bariéru. Optiméni prevodovy stupei
propoc¢itavatidici jednotka behem vyslapnuti spojky fidicem a samocinné jen fadi. Koncem
osmdesatych let je iniciovan dalsi vyvoj digitdlné tizenych systému, které integruji do
funkéniho celku také Scania Retarder, jehoZ vyvoj prévé vrcholil. Testovana byla jak
automaticka spojka, tak kapalinovy meéni¢ tociveho momentu nahrazujici spojku.

Devadesata |éta - V zacdtku obdobi Scania prihladuje fadu patentt ve dvou oborech -
odleh¢ovaci brzdy (retardéru) a automatizovaného tazeni standardni mechanické pievodovky.
Patenty zahrnovaly také mnoZstvi softwarovych reSeni signaizujicich velmi Siroké moZnosti a
veliky potencid elektronickych fidicich systéma.

Scania Retarder byl predstaven v roce 1993 jako prvni odleh¢ovaci vyfukové brzda se
samocinnou stabilizaci rychlosti vozidla v klesani komunikace a funkci retardéru
integrovaného do brzdového pedalu.

V roce 1994 byl zahgen velkorysy rozsahly program provoznich testa systému Scania
Opticruise. Odborné verejnogti byl predstaven natiskove prezentaci v prosinci ve
francouzském Angers. Pro Sirokou vergnost se prezentace stala soucasti predstaveni zcela
nove ¢tvrté fady uZitkovych vozidel Scania.

Rok 2000 - Vstup do nového milénia provazi ve Scanii Uspéch v podobé faktu, Ze systém
Scania Opticruise se stva nejprodavangjSim samocéinnym razenim v uZitkovych vozidlech na
svétovem trhu. Soustavny vyvoj s vyznamnymi kroky piindSi novou definici samo¢inného
fazeni uplatnénou v fadé R uvedené do vyroby v roce 2004, ale také spolu s novou generaci
pievodovek a motory Euro 4 v roce 2005 a s novou konstrukci motort pro Euro 5

stechnologii EGR v roce 2007.



